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Proposta de xarxa d’itineraris per a transport col·lectiu 

El transport col·lectiu s’estructura sobre l’eix de la carretera local TV-7041 de Alcover a 

Prades seguint el mateix trajecte que l’actual. La  parada es localitza en la cruïlla entre 

el Tr. De les Eres i el carrer Nou, en un indret on l’accessibilitat a peu es troba a >750 

metres de qualsevol punt de nucli urbà. 

 

  

Proposta de xarxa d’itineraris per a bicicletes 

L’itinerari per a bicicletes coincideix amb el de vianants. S’utilitza la carretera local TV-

7041 com a eix de comunicació amb l’exterior del municipi.  

 

La intervenció sobre aquesta via per habilitar un possible carril bici és recomanable per 

minimitzar el futur impacte que la mobilitat generada pot tenir sobre aquesta carretera.  

La xarxa de bicicletes pel nucli urbà de Capafonts es desenvolupa entorn d’un anell 

perimetral viari en zona 30. 
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Proposta de xarxa d’itineraris per a vehicles 

La xarxa bàsica de vehicles s’estructura sobre la carretera local TV-7041 d’accés al 

nucli urbà des de Prades o des d’Alcover. La resta de la xarxa viària de vehicles per 

l’interior del nucli urbà es considera secundària. Dins el nucli urbà es proposa zona 30 i 

en el centre històric de Capafonts zona de vianants. Dins del nucli s’organitza un anell 

de transit que distribueix tota la circulació del poble. Al tractar-se de carrers de zona 30 

s’ha de preveure elements urbans —bandes sonores, voreres elevades o petits 

elements de relleu en el terra— per ajudar a reduir la velocitat dels vehicles a motor. 
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Aparcaments 

El sistema d’aparcaments es quantifica seguint els annexos del decret de mobilitat 

generada i la seva localització es determina en els plànols de l’estudi. 

 

El criteri emprat per determinar el dimensionat dels aparcaments s’aplica un 

percentatge —veure quadre M3 de l’annex de la memòria— de la capacitat total 

demanada en l’annex 3 del Decret i que s’entendrà destinat al sistema comercial i 

d’activitats econòmiques del centre urbà i entorn de la parada de bus. 

 

S’han previst la localització d’unes zones d’aparcaments disposats en dos punts 

extrems que envolten el nucli urbà de Capafonts per potenciar la zona de vianants del 

centre històric i millorar l’accessibilitat al sistema d’equipaments, comercial i d’activitats 

econòmiques que es desenvolupen al seu interior.  

 

La proposta que es fa, considerada indicativa en quan a la seva forma i localització, 

s’organitza en forma lineal seguint la traça dels carrers, donada l’estructura topogràfica 

tan accentuada, i distribuïts entorn del nucli històric. Aquest s’hauran de configurar a 
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mode d’espai públic arbrat que possibiliti l’aparcament però que en cas de no ser 

ocupat pels vehicles pugui ser utilitzat com passeig o plaça. 

 

La repercussió dels costos d’urbanització. A tal fi s’ha elaborat el quadre núm. 7 

“Distribució dels aparcaments i repercussió dels costos” on es determinen el nombre 

de places d’aparcament de zona i el percentatge de participació de cada sector o 

polígon, tant pels aparcaments de bicicletes com pels vehicles a motor.. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Total 
aparcam

ents
%

1 bicicletes/ 
100m2 

1 plaça/1
00m2

1 plaça/   
100m2
.

0,5 places/ cada 
30 places

Total sòl urbà Consolidat 53 40 15 20 128 43,60%

Sòl Urbà No Consolidat
PAU 1 4 4

Total sòl urbà 53 44 15 20 132 45%

Sòl Urbanitzable delimitat
SUD1. PP-1 5 5 2%
SUD2. PP-2 122 35 156 53%

Total sòl urbanitzable delimitat 122 39 161 54,95%

Total nucli urbà de Capafonts 174 84 15 293 100,00%

Total nucli urbà de Capafonts 174 84 15 273

Estació de Bus

Aparcament de bicicletes

Equipament Parcs zones 
d'activitats

Quadre núm. 7.1  
Distribució dels aparcaments   
de bicicletes i repercussió 
dels costos. 

Total 
aparcam

ents
%

% s/ total nombre 
de places

5 places/ 
cada 30 
places

Total sòl urbà Consolidat 1 187 20 207 88,82%

Sòl Urbà No Consolidat
PAU 1 100% 8 8 0

Total sòl urbà 150% 195 20 215 92%

Sòl Urbanitzable delimitat
SUD1. PP-1 100% 10 10 4%
SUD2. PP-2 100% 28 28 12%0

Total sòl urbanitzable delimitat 100% 38 38 16,40%
0

Total nucli urbà de Capafonts 55% 233 233 #######

Estacions Bus

Places aparcament 
Turismes

en espais 
especialitzats a 
l'espai públlic

Quadre núm. 7.2  
Distribució dels aparcaments  
de vehicles  i repercussió 
dels costos. 
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3.3.  Els elements de les xarxes 
 
La descripció dels diferents itineraris es concretarien en una intervenció sobre els 

eixos del sistema que formen les xarxes, sobretot pel que fa al canvi de seccions o a 

les millores a introduir pel bon funcionament de la mobilitat. Els elements a tenir en 

compte serien els reflectits en el quadre núm. 8:  
 

Quadre núm. 8: Característiques dels elements de les xarxes proposades 
Itineraris Propostes de millora Canvis de secció 

 

Carretera local TV-7041  

(Pradess-Alcover) 

Millora del traçat horitzontal: 
suavitzat de les corbes, 
augment de la visibilitat d’alguns 
trams.  

Completar la senyalització 
horitzontal i vertical. 

Augment de la secció per a 
circul·lació de vianats i 
bicicletes amb un ample de  3 
metres per permetre el seu 
pas protegits dels vehicles de 
circul·lació ràpida. Veure 
secció 1 

Xarxa de camins agrícoles: Millora del ferm i de les 
pendents 

Adaptar l’ample del traçat a 
un mínim de 3,50 metres. 

 

Quadre núm. 9 Criteris de disseny de les xarxes proposades 

Tipus de xarxa Característiques  

Xarxa bàsica:  Ample igual o superior a 11 metres  —art. 4.1.b)— 
amb pendent màxima del 8% —art. 4.1.f)— 

Xarxa bàsica vehicles + xarxa bàsica de 
bicicletes:  

Ample igual o superior a 13 metres  —art. 4.1.c)— 
amb pendent màxima del 5% —art. 4.1.f)— 

Xarxa bàsica vehicles + itinerari 
transport públic  

Increment de 5 metres  —art. 4.1.d)— 

Carrers considerats de zona 30   Ample mínim de 10 metres. Art. 4.1  

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Secció núm. 1: Proposta de secció del a carretera local TV-7041 
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En quan a les intervencions internes respecte a les propostes d’introduir elements 

reguladors i minimitzadors del trànsit de vehicles a motor com poden ser les voreres 

elevades per travessar el carrer o les bandes per reducció de velocitat seran objecte 

d’estudi posterior dins d’un projecte més detallat d’acord amb els criteris de disseny i 

d’integració de l’entorn del centre urbà. En el cas de sòl urbà consolidat el projecte el 

realitzarà el propi ajuntament i en els altres casos s’haurà d’incorporar en el projecte 

d’urbanització respectiu de cada sector o polígon. 
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3. PLA DE FINANÇAMENT.  
 
Les previsions del finançament derivat de la mobilitat generada pels nous sectors de 

sòl urbanitzable i de sòl urbà no consolidat hauran d’assumir les obres i instal·lacions 

pròpies del sistema viari, aparcaments i senyalitzacions. 

 

Les despeses previstes per a la millora de la mobilitat generada s’hauran de repercutir 

dins de cada sector o polígon i les que estan fora d’aquests es distribuiran 

equitativament en funció del percentatge de nombre de viatges generats en cada 

sector d’acord amb el quadre núm. 10. 

 

La millora i l’ampliació de la local TV-7041 des de Prades a Alcover haurà de ser 

assumida a tres bandes: la Diputació - l’ajuntament- i els polígons i sectors. El 

finançament de l’ajuntament i els polígon i sectors aportaran la seva part que serà 

proporcional al nombre de viatges previstos en el quadre 10. 

 

 
 

 

 

 

Capafonts 15 de març de 2007 

 

 

 

 

 

 

Viatges 
totals

 

Total sòl urbà Consolidat 375 4.000 5.268 1.502 1.404 66,59%

Sòl Urbà No Consolidat
PAU 1 8 425 21 1,01%

Sòl Urbanitzable delimitat
Plans Parcials

SUD1. PP-1 10 450 23 1,07%

SUD2. PP-2 28 3.486 2.432 661 31,34%

Total sòl urbanitzable delimitat 38 3.936 2.432 683 32,41%

Total nucli urbà de Capafonts 421 8.361 7.700 1.502 2.108 100,00%
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Quadre núm. 10:  
Percentatge d’ús sobre les millores generades 
per la mobilitat no incloses dins dels sectors o 
polígons. 
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4. Dèficit d'explotació del transport públic de superfície 
 
Referent a l’Annex 4 del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulació dels 

estudis d'avaluació de la mobilitat generada s’ha de constatar que no hi ha increment 

de quilòmetres de recorregut, la parada segueix essent la mateixa i en tot cas, a 

mesura que s’incrementi la població es pot incrementar la freqüència dels viatges, però 

al ser mínim l’increment de població, entorn d’un 10% una vegada consolidat els sòls 

urbans i urbanitzables, es considera imperceptible el seu increment en el cost 

econòmic. 

Si cal mencionar que,, en tot cas,l’estratègia d’incrementar el transport públic pot venir 

de la necessitat d’incrementar l’avinguda de turisme especialitzar en excursions apeu 

pel Brugent, cosa però que forma part d’un altra capítol. 

 

 

Capafonts, juny 2010 

 

 

Pau Batlle Solé 

Arquitecte 
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QUADRES ANNEXES 











 

Sectors

n = net 
b = brut

 

58.121 67.455 375 37.475 1,800 n 4.000 1.502
Pista poliesportiva 1.862
Piscina municipal 635

Esglèsia 487
Sala Municipal 890

Rentadors 60
Ajuntament 87

Cementiri 650
Bombers 188

Patronat de Turime 61
Centre d'informació 348

Total sòl urbà Consolidat 375 37.475 2 4.000 5.268 1.502

Sòl Urbà No Consolidat  
Polígons d'Actuació Urbana

PAU 1 3.900 923 8 2.307 0,400 n 1.168 425

Total sòl urbà PAUs 3.900 923 8 2.307 0 425

Total sòl urbà 62.021 68.378 383 39.782 2 4.425 5.268 1.502

Sòl Urbanitzable delimitat  
Plans Parcials

SUD1. PP-1 4.164 1.666 10 0,400 b 450
SUD2. PP-2 11.155 4.462 28 0,400 b 3.486 2.432

Total sòl urbanitzable delimitat 15.319 6.128 38  3.936 2.432

Total nucli urbà de Capafonts 77.340 74.505 421 79.564  8.361 7.700 1.502
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Total sòl urbà Nucli Antic de Capafonts 
(Clau NA)

 V
ia

ri

Quadre M1: Dades Urbanístiques extretes del POUM



Sectors
Viatges 
totals

7 viatges/ 
habitatge

habitants/ 
habitatge

3 viatges/ 
habitant

20 m2 cada 
100 m2. 
sostre

5 m2 cada 
100 m2. 
sostre

10 m2 cada 
100 m2. 
sostre

5 m2 cada 
100 m2. 
sostre

 

58.121 67.455 375 4.000 1.502 2.623 150 200 350 16,61%
Pista poliesportiva 1.862 372 372 17,66%

Piscina municipal 635 127 127 6,02%

Esglèsia 487 97 97 4,62%

Sala Municipal 890 178 178 8,44%

Rentadors 60 12 12 0,57%

Ajuntament 87 17 17 0,83%

Cementiri 650 130 130 6,17%

Bombers 188 38 38 1,78%

Patronat de Turime 61 12 12 0,58%

Centre d'informació 348 70 70 3,30%

Total sòl urbà Consolidat 375 4.000 5.268 1.502 2.623 1.054 150 200 1.404 66,59%

Sòl Urbà No Consolidat  
Polígons d'Actuació Urbana

PAU 1 3.900 923 8 425 55 21 21 1,01%

Total sòl urbà PAUs 3.900 923 8 425 55 21 21 1,01%

Total sòl urbà 62.021 68.378 383 4.425 5.268 1.502 2.678 1.054 150 221 1.425 67,59%

Sòl Urbanitzable delimitat  
Plans Parcials

SUD1. PP-1 4.164 1.666 10 450 73 23 23 1,07%

SUD2. PP-2 11.155 4.462 28 3.486 2.432 195 486 174 661 31,34%

Total sòl urbanitzable delimitat 15.319 6.128 38 3.936 2.432 268 486 197 683 32,41%

Total nucli urbà de Capafonts 77.340 74.505 421 8.361 7.700 1.502 2.946 1.540 150 418 2.108 100,00%
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Columnes de viatges

Total sòl urbà Nucli Antic de Capafonts 
(Clau NA)

Viatges per 
habitatge

Nombre 
d'habitants 
potencials

Viatges per 
zona verda

Quadre M2: Càlcul del nombre de viatges segons Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulació 
dels estudis d’avaluació de la mobilitat generada 



 

Sectors

1 bicicletes/ 
100m2 

1 plaça/1
00m2

1 plaça/   
100m2.

1 plaça/  
habitatge

% s/ total nombre 
de places

25,00 m2./  
plaça

0,5

  

58.121 67.455 375 4.000 1.502 40 15 375 50% 187 4.684 187
Pista poliesportiva 1.862 19
Piscina municipal 635 6

Esglèsia 487 5
Sala Municipal 890 9

Rentadors 60 1
Ajuntament 87 1

Cementiri 650 7
Bombers 188 2

Patronat de Turime 61 1
Centre d'informació 348 3

Total sòl urbà Consolidat 375 4.000 5.268 1.502 53 40 15 375 1 187 4.684 187

Sòl Urbà No Consolidat  
Polígons d'Actuació Urbana

PAU 1 3.900 923 8 425 4 8 40% 3 78 4  

Total sòl urbà PAUs 3.900 923 8 425 4 8 40% 3 78 4
  

Total sòl urbà 62.021 68.378 383 4.425 5.268 1.502 53 44 15 383 90% 190 4.762 191

Sòl Urbanitzable delimitat  
Plans Parcials

SUD1. PP-1 4.164 1.666 10 450 5 10 40% 4 104 5
SUD2. PP-2 11.155 4.462 28 3.486 2.432 122 35 28 40% 11 279 140

Total sòl urbanitzable delimitat 15.319 6.128 38 3.936 2.432 197 39 38 40% 15 383 19
0

Total nucli urbà de Capafonts 77.340 74.505 421 8.361 7.700 1.502 249 84 15 421 49% 206 5.145 210
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d'activitats
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Total sòl urbà Nucli Antic de Capafonts 
(Clau NA)

plaça/  
habitatge

Motocicletes

Ús d'habitatge

Quadre M3:  Càlcul de l’aparcament d’acord amb els annexos 2 i 3 del  Decret 344/2006, de 19 de setembre, 
de regulació dels estudis d’avaluació de la mobilitat generada


